Pour en savoir plus :

Analyse SWOT des circuits courts alimentaires et de proximité en Normandie
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Logistique des circults eaurts alimentaires et de proximité en Nommandie

v Interne v Externe

La présence d'un grand nombre de producteurs, avec des productions diversifiées, qui valorisent 70% du
territoire régional (circuits long et court)

Une dynamique d'acteurs préexistante cdté producteurs et acteurs publics qui a déja donné lieu a quelques
exemples de travail en commun fonctionnels entre producteurs et a de nouvelles formes d'organisations
logistiques qui se mettent en place sous I'impulsion notamment de I'ESS ou de grossistes

La présence de 2 marchés de gros (Rouen et Caen) permettant de centraliser, de mettre en valeur ['offre des
producteurs locaux, et de bénéficier de Ia présence d'acteurs de la livraison du dernier km

Une demande de consommation locale Tré-existqnte portée par un territoire densément peuplé, un réseau de

La région Normandie est un territoire logistique et agricole important bénéficiant d'une dynamique d'acteurs
contribuant a I'émergence de projets et d expérimentations. Le développement de solutions de livraison
«derniers kmx de produits en circuits courts a partir des marchés de gros en est un exemple

Lintérét des consommateurs et des intermédiaires pour les CCAP est croissant (ex : GMS pour les circuits
courts). Le développement de |'économie circulaire et du «consommer local» en fait partie

La prise de conscience de I'enjeu de la résilience alimentaire a I'échelle territoriale est réelle et mise en oeuvre
par les démarches de PAT apportant une visibilité plus forte et une sensibilisation supplémentaire aux CCAP

Des évolutions réglementaires favorisant le développement d’une demande en produits en circuits courts,

> ;/illgs |moyer;n,([e's, une proximité avec la région lle-de-France, par la mise en oeuvre des PAT et I'évolution de notamment via la restauration collective (Loi EGALIM & Loi Climat et Résilience)
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